Teszt TW-Bents Attack

Tajvani betoro

Betort a kerékpar-piacra, hogy letorje az arakat: miéta Tajvan megjelent, sokkal tobb
embernek elérhetd a fekvébringazas kényelme és gyorsasaga. A TW-Bents Attack
van olyan praktikus, mint a nagy holland, amerikai és német markak tipusai, de ara
csak mintegy fele azokénak. Ellentételként csupan jelentéktelen hatranyokkal kell
szamolni.

Amig kuléncok hébortjanak szamitott a fekvébringazas, csupan néhany kis cég allt ra ilyen
gépek gyartasara, mint ,mellékizemagban” a kisrepulé6gép-gyarté amerikai RANS, vagy
néhany holland manufaktura, illetve néhany német, cseh és egyéb vallalat. Tekintettel
egyes orszagok érabéreire és a sok kézi munkara, nem csoda, hogy magas ara miatt
kuriozum maradt a reku — még nyugaton is, hat még nalunk!

Mostanaban viszont egy nagy atrendez6dés idészakat éljuk. A jelek szerint elérte azt a
kritikus tdmeget a rekus tabor, hogy mar értelme volt odafigyelni r4 egy nagyobb,
gazdasagosan termelni tudé tajvani markanak. Ez pedig, mint a kerékparozas egyéb
agazataiban is, az arak érvendetes csokkenéséhez vezet. Most mar csak az a kérdés,
hogy mennyire tanultak ki a tavol-keletiek e szamukra Uj miifaj csinjat-binjat. A valaszt a
TW-Bents Attack turagép kiprobalasaval probaljuk megtalalni.

Annyira Mas Bringabolt 1.oldal www.ambringa.hu



http://www.ambringa.hu/

A leheté legegyszeriibb

A reku szinte ahany, annyiféle, mert megannyi célra, felhasznalasra mas konstrukcio
bizonyult idealisnak. Bizarr megoldasoknak, merészen hajlitgatott vazcsoveknek,
gorgokon cikkcakkban vezetett lancoknak se szeri, se szama. Ujabban viszont
megfigyelhet6 egy egyszerisitési iranyzat: a f6 vazcsd nyilegyenes, és hatul ugyanazt a
vonalat folytaté villaban végzédik. Csaknem egyenes a lancvonal is, ezért minimalis a
hajtasi veszteség. Kulonbozd testalkatokhoz és utviszonyokhoz a kerékméretek
varialasaval lehet alkalmassa tenni. Marpedig a miiszaki életben nagy alapigazsag, hogy
minél egyszeribben van megoldva valami, annal jobb!

llyen a széban forgd gép is, barmiféle — bonyolult, sulyos és draga — rugézas nélkiil,
viszont eldl-hatul az uthibakat jorészt kisimitd, kdnnyen guruld 26 colos kerékmérettel és
komfortosan puha Ulésbetéttel. Nem sok minden akad, ami elromolhat rajta. Olyan
benyomast kelt, hogy kitolom a boltbdl, és rogtdén nagy turara indulhatok vele. A két
egyforma kerék mellett szol az is, hogy egyesek idegenkednek a 20/26-os kombinaciotol —
két potgumit kell vinni, masmilyen tartalék kill6 kell —, jobban szeretik az egydntetliiséget.

Koruljaras

Az 6sszbenyomas kedvezd, j6l mutatnak a sotét festésben csillogd, metal-hatasu
fénypontok. A kidolgozas az atlagos tajvani nivot mutatja: nem iparmivészeti remek, de
korrekt tomeggyartmany, tisztességes varratokkal, a kormanybefogasnal CNC-zett
emblémaval. Teljes mértékben vallalhato.

Jol latszik, hogy a TW-Bents nem akarja a gondjait szaporitani egyéni vevdigények
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kielégitésével, ehelyett mindenre felkésziti ezt az egyféle vazat. A villaknal j6 nagy tavkoz
marad, nemcsak 26 colos kerék fér el, hanem akar 27-es is. Rovidebb elsd villaval
csokkenthetd lenne a vaz atlépé magassaga és a hajtomi magassaga is, akinek ez
szamit, cserélje le. Tarcsa- vagy V-fék? Ott a rogzit6 nyulvany mindkettonek, az egyiket
hasznaljuk, a masik iresen marad. Nem szép, de nincs is gond, ha késébb atszerelnénk a
masinat. Hatha olyan oldaltamaszt tenne fel valaki, amelyik nem a hatsé tengelynél van
megfogatva? Felhegesztlink egy aljzatot, baj nem lehet beléle! Vannak menetes szemek
sarvedé és csomagtarto elhelyezéséhez is.

Kissé meglepett a hossziranyu ulésallitas megoldasa, a
vazcsore hegesztett harom menetes havely-parral, és az
ulésvaz hosszanti sliccével. Mennyivel elegansabb és jobb is
lenne egy bilincs, amely barhol megfoghatna az ulést a
csovon, és szerszam nélkul odébb helyezhetd lenne! Szép
példaban nincs hiany, ez lehet a tipusfejlesztés kovetkezé
stacioja — hajra, tajvani mérnokok!

A vazhoz hasonldan kissé 0szvér a tesztelt kerékpar
# szerelvényezése: tarcsafékre vald kerékagyak, V-fékhez. Ez
a gép megrendeldjének elképzeléseit tukrozi. Mas
példanyokon viszont masképp van, hiszen egyéni valasztas
kérdése a specifikacio, nagyon jol néz ki peldaul az Attack
1 hidraulikus tarcsafékkel, amely szintén szerepel a fotok
S8 kozott. Osszehozhat6 olyan kivitel is, amely a hagyomanyos
orszaguti bringa reku-megfeleléje.

Kinek val6?

Az eldl is 26 colos kerékméret (a masik lehetéség eldl 20 col lenne) kdvetkezménye, hogy
korulbelul 70 centi magas a vaz, ahol felszallas elétt at kell [épni, €s miutan helyet
foglaltam az UGlésben, 80 centire kell felemelnem a labamat a pedalhoz. Kisebb termet
bringasnak ezért nem az Attack, hanem a kis elsé kereki Action-plus val6 — hogy
hataresetben melyik, azt személyes proba dontheti el. Az Ulés hossziranyu allithatésaga
viszont fentrdl hatarol: nagyjabol 185 centiméteres testmagassagig lehet kényelmes,
efelett némi barkacsolast kivanhat.

munkaba jarasra, kirandulasra, s6t komoly turazasra is.
Keskeny, nagynyomasu gumival, sik uton nincs ok, amiért
elmaradna a ,highracer” versenygépektél, emelkedén is csak
a nagyobb sulya miatt. Ballonos, profilmintas gumival pedig
akar foldutra, erdei svényre vihetd, ugy lehet vele
csavarogni, mint egy trekking-kerékparral.

Néhany szot a sulyrdl: menetkészen, tehat pedalokkal, tikorrel és helyzetjelzd lampaval
15,9 kilét mértank. Ha a hasonlé felépitési, vilagszinvonalu magyar Carbonrecumbent
10,9 kiléjahoz hasonlitjuk, akkor bizony csaknem masfélszer olyan nehéz, abszolut
értelemben viszont nem a vilag az az 6t kilo, legfeljebb 6t perccel késébb érek fel miatta
Dobogdkére — vagy o6t évvel elébb, mert hamarabb tudtam megvenni. Aki satras, cuccos
csavargasra szanna, megfontolhatja, hogy montis attétellel kérje a gépet. A gramm-manias
vevod viszont akar 12 kildig is lemehet, ha nem sajnalja a pénzt nivésabb komponensekre.
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Mobil nyugagy

A kompozit héjbdl és huzatba rejtett szivacsbdl allo Ulés, helyesebben nyugagy, elsé
ranézésre némi aggodalmat keltett: nem lesz-e ,mindjart lecsuszom réla” érzésem, hiszen
nem kunkorodik fel az alsé pereme. A valésag azonban racafolt a latszatra, legalabbis az
én tamladdlés-beallitasommal kellemes, biztos volt az érzés. A tamlat egyébként ugy
allitottam be, hogy a nyakizmok megfeszitése nélkul, magatdl legyen egyensulyban a
fejem, igy sosem hasznaltam a fejtamlat, noha volt a kerékparon. Egyéni dolog, hogy
valakinek szlksége lesz ra, vagy sem. Az Ulésparnarél még annyit, hogy a hideg kora
tavaszi id6ben jo volt rajta a h6komfortom, de melegben lehet, hogy jobb lenne lecserélni
jol atszell6z6 Rekusit vagy Ventisit betétre.

Engedelmes, érzékenyen iranyithaté

Akkor kerekedjunk fell Mar az elsé métereken feltlinik, hogy
nagyon finom, érzékeny az Attack iranyitasa, azonnal
élénken, de nem hektikusan reagal a kormanyra. Futasa
stabil, iranyitani igazabol nem is nagyon kell, oda megy,
ahova nézek. Forduldkore eléggé kicsi, keskenyebb uton sem
boszorkanysag visszafordulni. A kell6 magassagba allitott
kormany és szerelvényei nem takarjak el az utat, a bringas
labai viszont szép magasan kalimpalnak. Epp ebbél adédéan
szembdl nézve eltlinnek a felsé test konturjaban, igy mind a
homlokfelllet, mind a légellenallasi alaktényez6 kedvezdben kicsi, ami nagy
atlagsebességben, illetve konnyid hajtasban nyilvanul meg.

De milyen lehet egy rug6zas nélkili, merev aluvazas reku komfortja a magyar
kerékparutakon? Kivancsisagom rogton elvitt a Szentendre és Leanyfalu kozatti bringaut
rabvallatdan razés szakaszara. Nos, tlirhet6 az eredmény: a vaz hatasat részben
kompenzalja a nagy els6 kerék — ezt ugy lehet érteni, hogy az eredmény korulbelll
egyforma a sajat, és onkéntelenll is 6sszehasonlitasi alapnak tekintett Carbonrecumbent
gépemmel, amelynek az els6 kereke csak 20 colos, a vaza viszont jol rugozé szénszalas.
Kockakovon példaul egész siman fut az Attack, amiben nyilvan szerepet jatszik a standard
bringaénal nagyobb tengelytavi vaz libikoka-hatasa is. En mindenesetre tigy gondolom,
hogy azért, amennyivel ennél jobb lehetne egy eldl-hatul rugbzott vaz, kétszer
megfontolnam annak suly- és artobbletét.

A szerelvények kozul a fékrdl nincs mit mondani: teszi a
dolgat, ahogy kell. A kombinalt Alivio fékvaltdkar viszont
ezen a gépen nekem nem esett jol kézre: valahogy
erbltetettnek éreztem a huvelykujjas nyomogatast.
Magamnak feltétlenul markolatvaltot kérnék. Tukorbdl
pedig olyat, amelynek a markolaton belulrél all ki a
palcaja, mert ez a kormanyvégi tukor azonnal sérulne, ha
eldéine a gép.

Pénz beszél
Fontos kérdés az ar... Nem egy lelkes, de szenvedni

foloslegesen nem szeret6 bringast tart vissza a reku-
vasarlastdl a csaladi kassza kereteit szétfeszitd koltség.
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A holland Optima Orca 680 ezer forint, az Azub Ibex is meghaladja a félmilliét, a
Carbonrecumbent Road Runnernek csak a vazszettje 650-be kerul. Akinek egy ilyen elit
gép csak alom marad, jol jdhet a verhetetlen ar-érték aranya TW-Bents Attack a maga
kompletten 310 ezernél kezd6dd, de vazszettként mar 190 ezres araval. Ha akad egy
donor-bringa a haznal, amelynek a kerekeit, szerelvényeit at lehet pakolni, csak néhany
bowden és uj lanc kell, s mar teljesult is a vagy. Ez pedig mar sok bringavasarlo
koltségvetésébe belefér.

Osszegzés

Nagyszer(, mert egyszerd, és jutanyos
aru reku a TW-Bents Attack. Adja az elit
markak kényelmét, gyorsasagat,
pakolhatosagat és praktikumat, nem is
nehéz, ara viszont nagyon
versenyképessé teszi. Okos
szerelvényezéssel kivald, hosszu ideig
szolgalo tura- és munkaba jard gépe lehet
a jézan vasarlasi dontést hozé embernek.

Karlovitz ,Pupu” Kristof

ADATLAP

Gyarto: TW-Bents (http://www.twbents.com.tw/)

Szarmazasi hely: Tajvan

Vaz: aluminium f6-vaz, elsé villa, kormanyszar és kormany, kompozit tléshéj
Tengelytav: 1120 mm

Vaz hosszusaga: 1460 mm

Kerékpar teljes hosszusaga: 1850 mm

Ulésmagassag: 615 mm

Hajtomd-magassag: 800 mm

Tamlamagassag: 1080-1230 mm

Kormanyszélesség: 440 mm

Ulésbetét: mikrocellas szivacs, miiszalas huzattal

Hajtom{: Shimano Acera 48 — 38 — 28

Elsé valté: Shimano Alivio

Hatsé valto: Shimano Alivio

Fogas-sor: 11 -12-14-16-18 -21-24 - 28 — 32
Fékvaltokarok: Shimano Alivio

Pedalok: Shimano SPD

Elsé fék: Shimano Deore V-fék

Hatso fék: Shimano Deore V-fék

Kerék: Remerx Grand Hill, 559x19

Gumi: Rubena Syriux kotott forgasiranyu, defektvedds, 559x32
Tomeg: 15,9 kg (menetkészen: benne pedalok, helyzetlampa, Ulésbetét)

Ha vasarlas el6tt ki szeretnéd probalni, kérj idépontot az Annyira Mas Bringabolt
honlapjan (www.ambringa.hu), vagy a 26/343-353-as telefonszamon!
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