El@szdr is ejtsink néhany szét arrdl, hogy miért is
j6 egy elektromos rasegitésd bringa? A legkézen-
fekvébb, hogy sokkal kénnyedebben tudunk
bringézni, kis energiabefektetéssel tudunk erétel-
jesen gyorsitani, illetve dinamikusan haladni.
Ezek az el6nybk szémtalan esetben lehetnek
hasznosak. Senki sem szeret példaul izzadtan
beérni a munkahelyre, f6leg ha ott nincsen
zuhanyozasi lehet8ség.




Kivalo vélasztas egy pedelec bringa, ha messzirdl kell bejarni,
hiszen 30 km oda-vissza nem tul sokaig élvezetes, ha nap mint
nap, barmilyen idéjarasban meg kell tenni. A plusz segitségre
akkor is szUkség lehet, ha utvonalunkon meredek emelkeddket
kell lekiizdentnk. Es akkor még nem beszéltlink a csomagos
tarézéasroél, a munkakerékpéarokrol, és az idésebb bringéasokrol,
akik még mindig szivesen tekernének fel a Pilis vagy a Bukk
csUcsaira, de a fizikai allapotuk ezt mér nem engedi meg
nekik. Innen is Iatszik, hogy szinte megszamlalhatatlan helyzet
lehet a hétkdznapokban és a vakécio idején is, amikor igazan
nagy segitség egy ilyen bringa.

Erdemes szt emelni még két fontos elényrél az elektromos kerékparokkal kap-
csolatban, ez pedig a kedvezd Uzemeltetési koltségek (kis fogyasztas) és a

fokozott kdrnyezetvédelem. Egy pedelec feltdltése ugyanis kb 0,3 kWh energiéat
vesz fOl a haztartasi konnektorrél, aminek ara jelenleg 16 forint kordl van. Egy . Bio :
feltdltéssel 40-100 kilométert lehet megtenni, 100 kilométer Uzemanyag koéltsége n& &
= \
T—

tehat 16-40 forint kdz6tt van. Kis fogyasztasu autéval ugyanez 1800 forint.

E-bike és pedelec kerékpar
Az elektromos kerékparokon belll két kuldn kategériat kildnbdztethetlink meg:

E-Bike

Jelen ismertetd anyagunkban nem erre a kategériara fokuszalunk, azonban pér széban érdemes megemliteni ezt a ka-
tegoriat a fogalmak tisztazasa érdekében. A pedél tekerése nélkll mikddd elektromos kerékpéarokat nevezik e-bike-nak.
Itt egy ,gézkar® vagy markolat elforditdsaval lehetett mozgasba hozni a szerkezetet. Tehét tekerni és ,motorozni* egy-
mastol fuggetlendl is lehet, amennyiben raknak ra egyéltalan pedalt. Németorszagban jogositvany-, biztositas- és rend-
szam-kotelesek. Persze ez a mi segédmotoros rendszerliinkhdz hasonlé konnyitett* Ggymenetet jelent, mégis hatart szab
az elterjedésének. Hazankban egyeldre csak a 250 W-0s teljesitményhatér van érvényben.

Pedelec

A pedelec sz6 a Pedal-Electric szavak ¢sszevonaséabol képz8détt,
és olyan elektromos rasegitésd kerékpart jelent, melynek villanymo-
torja csak akkor mUkddik, ha a kerékparos is teker. Ahhoz tehat,
hogy az elektromotor erejét igénybe vehesslk, szikséges az is,
hogy mi magunk is tekerjlink k&zben. A pedelec nem egyenl§ egy
szimpla, mondhatni unalmas elektromotoros jargannyal, hanem
olyan kerékpar, mely felszabaditja korltainkat, mikézben megadja
a mozgas élvezetét és a haladas szabadsagat. A ,gazadast” két-
féle médon oldjak meg a gyéartdk. A kdltségesebb, de jobb és
elegansabb megoldas a nyomatékérzékel§ a hajtomdnél vagy az
agymotorban. Ez a rendszer folyamatosan méri, hogy mekkora nyo-
matékkal tekersz, és ehhez képest adja ra a ,kakadt".




Egyes szerkezetekben, mint a BionX, szézalékos aranyban adjak meg a résegités mértékét, vagyis ha 100 wattal nyomod
a pedalt, és 200%-ot allitasz be, akkor az agymotor 200 wattot tesz erre r4, tehat ekkor megharomszorozza a teljesit-
ményedet. A tdbbi gyarté altalaban csupén 2-3 ,fokozatot* hasznél, és ezekrdl nem lehet pontosan tudni, hogy melyik hany
szdzalék. Ez persze nem feltétlenll Iényeges, mert a kllénbség érezhetd.

Sok gyartd csak pedélfordulat-érzékel6t alkalmaz, ami leegyszerUsiti a rendszert, de hatranyok aran: lassu tempoval,
mondjuk a jardan sétald gyalogosok kozoétt nehézkes kdzlekedni. Ugyanis mar egy-két pedalfordulat utan meglédul a
bringa még akkor is, ha a legkisebb rasegitésl fokozatban van. Persze lehet fékkel is araszolni, de igy feleslegesen
meritjuk az akkumulétorokat, és terheljiuk az agymotort. Arr6l nem is beszélve, hogy pl. &ll6 helyzetben, lampanél, ha héatra
tekered a pedélt, hogy a megfeleld labaddal tudj rajtolni, megldédul a bringa. Nem okos dolog.

Miért hasznaljak mégis ezt a megoldast? Mert nagysagrendekkel olcsdbb a nyomatékérzékeldsnél. A térvényi szabélyo-
zas szerint ezekre még tdlink nyugatra sem kell rendszam, sem jogositvany, feltéve, hogy a 250 wattos hatéaron belll
maradnak.



Gyakran dsszekeverik a pedelecet az elektromos kerékparral, holott van pér Iényeges kulénbség:

. Az E-bike-ot (tehét az elektromos kerékpart) egy ,gazkar", illetve a markolat elforditaséval lehetett mozgasba hozni.
Tehat tekerni és ,motorozni“ egymastél fuggetlendl is lehet, mig a pedelec elektromos rendszere kizardlag pedalo-

zassal aktivalhato.

. Az E-bike rendszam és engedély kételes (bar ezt hazdnkban nem nagyon tartjak be), mig a pedelec hasznalatahoz

semmilyen engedély nem szUkséges, hiszen kerékpar kategoéridba tartozik.

. Az E-bike-ra nincs unios tamogatés, mig az egészségre gyakorolt kedvez§ hatasai miatt nyugaton az egészségbiz-
tositok tamogatjak a pedelec kerékparok elterjedését. Reméljik, ez hamarosan nalunk is igy lesz...

. Az E-bike mehet 25 km/o6ra feletti sebességgel is, mig egy pedelec hivatalosan nem haladhatja meg ezt a sebes-

séget, illetve felette a réasegités mar nem dolgozhat.

o Hazankban 250 watt6l mar segédmotoros kerékparnak szamit a kerékpar is, és rendszam ugyan nem, de biztositas
kotelezd hozz4, és vagy Sm, vagy B-s jogositvany is.

A pedelec modellek is tobb kategoriara bomlottak mar.

Egyik lehetséges felosztasi lehet6ség, a felhasznalasi mod. Ebbdl a
szempontbdl tulajdonképpen az a meghatarozd, hogy milyen
kerékparba szerelték be a raseqité rendszert. Lehet tehat varosi-,
kirandulo-, terep-, rekumbens- (fekv8kerékpér) vagy példaul éssze-
csukhatd kerékpér is az alapmodell, hogy csak a legfontosabbakat
emlitsiik, mindegyik méas-mas célra lehet jobban megfeleld.

A masik fontos szempont, hogy milyen tavolsagra alkalmas az adott
pedelec az elektromos rasegitéssel. Vannak olyan modellek,
melyeknek hat6tavja kisebb, igy inkabb csak a kritikus pillanatokban
— mint a gyorsitas, vagy az emelkeddn leklzdése — érdemes
igénybe venni az elektromotor segitségét.

Szerencsére egyre tobb
pedelec kerékpar fut szer-
te Eurbpéban, igy a ke-
reslet élénkllésével egyre
tobb gyartd latja meg a
fantaziat ebben a szeg-
mensben. A fejl6dés
olyan jelentés, hogy a
nagy kiallitdsokon mar
gyakran kulén pavilont
szannak a pedelec ke-
rékparok bemutatasara.
Jellemz8en még kalén
tesztpalyéat is kiépitenek,
hogy ki is lehessen pro-
balni a kulénféle model-
leket, igy jobban meg-
értve/megérezve a kdzot-
tlk 1evé kuldnbségeket.




Ezek inkabb csak dsszességében 2-4 6ras igénybevételt birnak ki az akkumulétor lemertléséig, viszont a komolyabb mo-
dellek — mint példaul a GoCycle, vagy a Gruber assist — ennek fejében rendkivil kis tdémeguek, igy akkor sem jelent gon-
dot a kerékpér hasznalata, ha éppen lemerult az akkumulator.

A masik végletet a hosszu tavon is mikdddképes modellek jelentik. Ezek kdzll a BionX-szel felszerelt kerékparok a
legkiemelked&bbek, melyekkel akar 80-100 km-es turat is meg lehet tenni. EIénye még a BionX-nek, hogy képes a mozgasi
energidt visszaforgatni az akkumulatorba, magyaran lejtén és fékezéskor visszatolt, ezzel is ndvelve a hatétavolsagot.

Szamtalan egyéb csoportositasi mod is létezik, mint az ar, a témeg, az akkumulator tipusa, hogy elsé vagy héatso kerékbe
szerelhetd, stb. Van tehét kindlat, lehet valasztani, a teljesség igénye nélkll ime kindlatunk legkedveltebb termékei: BionX
— a hosszUtavu beépitett hatszél

'

A vilag legkomolyabb atalakitd készlete, melyet szinte barmilyen bringaba be lehet szerelni, és végre nem csak kulacs-
tartora szerelhet6 akkumulatorral kaphatd, hanem csomagtartos verzidban is. Mitdl a vilag legjobbja? Mert nem csak a
rasegitése 4 fokozatl, hanem 4 motorfék (generator) funkcibja is van, igy hosszabb lejtén az elhasznalt energia jelentds
részét vissza tudja tdlteni az akkumulétorba. Az sem mellékes, hogy kiméli a féket, mert jelent8s fékezberbt kelt a generé-
tor Gzemmod hasznélata. Egy 8 szézalékos lejtén példaul kb. 17 km/6raval enged lefelé.

A vezérld egységen nem csak a rasegitési
fokozatok jelennek meg, hanem az ak-
tudlis sebesség, a napi kilométer, az 6ssz-
kilométer, és a pontos idéd is.

A rendszer lelke az akkumulator utdn a hatsé agymotor. Egy nyomaték érzékeld is helyet kapott benne, igy elkerllhet6,
hogy lassu haladasnél hirtelen megugorjon a rendszer, azonban ha ,odalépsz® neki, akkor tolja alad a nyomatékot, ami
nem kevesebb, mint tipustdl fuggden 25, vagy 35 Nm. Csak 6sszehasonlitasképpen ez megfelel egy 250-es robogd
nyomatékanak!



A legmodernebb technikékat taldlhatod meg ebben a bringdban, mely a Forma-1-es McLaren csapat kordbbi tervezéjének
Eurobike dijas mlve. Nem csak kétféle Uzemmodban mikddd elektromos rasegitést tartalmaz, hanem kis helyen is elfér,
ugyanis néhany mozdulattal szétszedhetd és egy kicsi bérénbe berakhat6.

A bringa els§ villdjaban taldlhatd meg a vezérld elektronika,
melynek paramétereit, egy USB kapun keresztll lehet valtoz-
tatni. Az agymotor is itt kapott helyet, mely a képen is lathatéd
kisméret( piros szerkezet. Teljesitménye 250 W. Ez b&ven ele-
gendd a kisebb-nagyobb emelkeddk, hidak leklizdéséhez, és
igazan intenziv gyorsitast tesz lehetbve.

Természetesen igazodva a lendUletes haladéshoz, és a mai kor
kdvetelményeihez, eldl-hatul tarcsafékkel van felszerelve. A
kerekek egyoldali rogzitésliek, igy ugyanolyan gyorsan levehetdk,
mint a Formula 1-es autoké.

Van fekete verzi6 is, amely, akarcsak a fehér, kaphat6 elektromos
rendszer nélkdl is, 12 kg-os suUlyban. Persze azzal egyUtt is
minddssze 16 kg a bringa sulya, ami paratlan!

Amint mar sz6 volt rola, kétféle Uzemmobdban mikddik
a gép. Az egyik, az alapbedllitas az EU mod, melyben
arasegités 25 km/oraig muakodik, és csak pedalozéas
kbzben vehetd igénybe.

Ezzel megfelel a pedelec szabvanynak. Azonban é&tkapcsol-
hat6 amerikai médba is, ahol 28 km/6réaig segit ra az agymotor,
és akar pedélozas nélkdl is hasznalhat6. A GoCycle hat6tavol-
sdga 30-60 km kozoétt van, ami fugg az uatvonal meredek-
Ségétdl, a bringas sulyatdl, és a raseqités hasznélatdnak meny-
nyiségétdl.




Gruber Assist — a lathatatlan eré

Sokan vannak, akiket visszatart a pedelec hasznalatatol, hogy latszik rajta az elektromos hajtas, ami a bringéas

kdzmegitélés szerint nem ,sportos*. Am egyre né azok szama, akik nem lustasagbo

[, hanem a sajat hatéraik kitolasara, a

szélesebb korl hasznalhatosag és a kerékparozas élményének fokozésa céljdbdl vesznek pedelecet — a Gruber Assist

nevl rendszer tkéletes megoldast kinél nekik.

Segitségével ugy alakithat6 at a kerékparunk, hogy ezt legfeljebb a hozzaérték veheti

k észre, de 6k is csak kdzelrdl! Mintha

teljesen hagyomanyos bringan tekernénk, mégis igénybe tudunk venni egy 200 W teljesitmény( motort, mely mar komoly

segitség még gyorsitaskor és emelkeddn valo feljutaskor is, hat még sikon!

sel egyUtt. A motor egy kupfo
hajtia meg a hajtomU tenge

Az akkumulétor egy kis nyeregtaskéaban rejtézik (4,5-10 Ah). Egy 4,5 vagy egy 6,7
ampero6ras Lithium akku példaul mindéssze 1 kg, ami rdadasul normél esetekben
tokéletesen elegendd a napi hasznalatban, de hosszabb Utra, vagy kifejezetten dom-
bos terepre menve akar tartalékot is vihetlink magunkkal.

Hihetetlen nem? Akar 10-12 kg-os pedelec kerékparunk is lehet a Gruber Assist
segitségévell Nem kell attdl tartanunk, hogy mi lesz, ha lemerUl az akku, hiszen még
ebben az esetben is olyan kénnyl kerékpéaron tekerhetlink, melyrdl a bringasok tébb-
sége csak almodozik!

A fentieken kivlil az Annyira Mas Bringaboltban, mint a pedelec kerékparok
mintaboltjdban még sokféle modell kaphaté. A kinélat nagy, kérdés, hogy mi moédon
lehet kivalasztani a szamunkra legmegfelel6bbet?

Na j6, gondolhatja a tajékozottabb
olvasd, egyszerlien megemelem a
bringét, és érezni fogom, hogy milyen
nehéz! Hat bizony, még ez sem nyujt
igazén komoly tampontot, hiszen a
Gruber Assist még 2 kiléval sem
néveli meg az eredeti modell
tdmegét, mégis egész hosszan
képes a segitséglnkre lenni. Ugye
érdekes? NézzUk hogyan!

A megoldés lelke az Uléscs6be rejthetd csémotor, mely kis
méretének kdszdnhet8en minddssze 900 gr az elektromos vezérlés-

gaskerék-paron keresztul kdzvetlendl
lyét. Kapcsolojat kdzvetlendl a kor-

manyra szerelhetjik. Ha réviden nyomjuk meg, akkor be- vagy
kikapcsolja a hajtast, ha pedig 5 masodpercig folyamatosan nyom-
va tartjuk, akkor az aktudlis pedalfordulatnak megfelel6en bedllitja,
hogy milyen fordulatszamon szeretnénk a segitséget igénybe venni.




A pedelec kerékparok kivalasztasakor t6bb kérdést célszerii végiggondolni:

1. Milyen tavon szeretnéd igénybe venni a rasegitést?

A megtehetd tav gyakran nehezen hatarozhaté meg, hiszen nem mindegy, hogy mennyire dombos vidéken, ilyen meredek
emelkeddkdn és milyen sulyt kell a réasegitésnek cipelni. Egy hosszabb, meredekebb emelkedd erésen leterhelheti az akku-
mulator kapacitasat, egyszeridbb modelleknél akér le is meritheti azt. Az sem mindegy, hogy kdzben milyen erds résegitést
igényelsz, mennyire gyorsan akarsz haladni és mennyire vagy hajland6 kézben te is tekerni..

Az olcsObb pedelec modellek jellemz&en 30-40 km-t tudnak résegiteni, mig a legjobb rendszerek szamara akér 100 km
feletti tav is megoldhaté. (Fontos tudni, hogy az akkumulator idével fokozatosan veszit a kapacitasabol, ezért célszerd biz-
tonségos tartalékkal rendelkezd tipust valasztani.

Van olyan mérka is (Bionx), mely képes az energia visszanyerésére (pl lejtébn motorfék bekapcsolasaval, illetve fékezéskor
automatikusan). Ez nagymértékben kibdvitheti az egy téltéssel megtehetd tavolsagot, emellett kdrnyezetkimélébb is.

2. Mennyire kiszamithato a varhato napi felhasznalas?

Vannak akkumulatorok, melyeket célszerd mindig lemeriteni feltoltés elétt, ellenkezd esetben a teljesitménye gyorsabban
romlik. EQy Lithiumos aksi viszont nem igényli a lemeritést, igy barmikor téltére rakhatd. Ez mindig hasznos, de kuléndsen
akkor elényds, ha vagy nem tervezhet§ a hasznélat, vagy a napi tavval nem merithetd le ésszerlen az aksi. (Pl napi 35 km-t
tesz meg valaki munkéba jaraskor egy olyan modellel, amelyik 50 km-t tud. llyenkor még nem merUl le az aksi, tehat varni
kellene a toltéssel, viszont a kdvetkez6 napot mar nem birna végig, tehat mégis bedugjuk a konnektorba...)

3. Mekkora témeggel boldogulsz el?

Az egyszerlbb modellek tdmege gyakran tbbb, mint 25 kg. Ez méar nem kénnyen kezelhetd, f6leg gyengébb fizikumuak
széméra. Az igényesebb modellekkel viszont 20 kg alatti tdémeg is elérhetd, sét akar egy normél kerékpar tdmegénél (14-
16 kg) kénnyebb is lehet egy igényes pedelec modell (pl Gruber Assist, vagy a legkénnyebb Bionx modell).

Az 6ssztdmeg rdadasul nem csak akkor szamit, ha pakolod a kerékpart. El6fordulhat példaul, hogy id8 elétt lemerll az
akkumulator és a fennmaradoé tavot a magad erejébdl kell megtenned. llyenkor nagyon nem mindegy, hogy mekkora sulyt
kell magunkkal cipelni, hiszen az a plusz 10-12 kg, amelyik maskor segitséget nyuijt, ilyenkor komoly nehézséget jelent!

4. Mekkora 6sszeget tudsz
raszanni?

A pénz gyakran komoly korlatot jelent,
mégis fontos tudni, hogy nem feltétlendl
az az olcsbébb, ami elsére annak tnik.
Egy olcsobb aksi vagy motor esetleg nem
birja Ggy a strapat, hamarabb lemerl,
illetve okozhat par kellemetlen percet a
haszndlat soran




5. Ki tudod-e probalni az adott modelit?

A fentieken tul vannak olyan szempontok, melyek igazabdl csak probalassal értékelhetéek. Példaul a résegités adagol-
hatdsaga, érzékenysége tipikusan ilyen, de a motor er6ssége sem itélhet§ meg mindig a gyari Wattok, vagy a megadott
forgatbnyomaték alapjan. Az egyszer(ibb résegitések példaul csak azt nézik, hogy a bringas teker-e, azt mar nem, hogy
éppen milyen er@vel nyomja a pedalt. Emiatt a résegités szabélyozhatésadga komoly korlatokba Utkdzhet, ami elénytelen
mUkddést eredményez. A komolyabb konstrukciok viszont mérik a bringés éltal leadott pillanatnyi nyomatékot (pl Bionx),
gy a labunkkal és a sok fokozatban beéllithatd rasegités mértékkel finoman adagolhatd, hogy éppen mit kérink a rend-

szertdl.

Mindenképp javasolt tehat a személyes proba!
A 26/ 343-353-as telefonszamon van méd idépontot foglalni az

Annyira Mas Bringaboltban

egy ingyenes probara, telefonalj mar most!



